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本月10日，郑许市域铁路许昌段永
昌大道站至许昌东站（以下简称永许区
间）左线贯通，标志着郑许市域铁路许昌
段地下部分从北向南的左线实现单线贯
通。

如今，这一节点性工程完成已有数
日，工程人员在开展哪些后续工作？9
月下旬第一座高架车站农大路站主体完
工后，其余几座车站的建设取得了哪些
进展？围绕郑许市域铁路，我市相关部
门做了哪些规划？10月17日，记者就此
进行了采访。

□ 记者吕正子通讯员姚林宝

一条线辐射一个圈
郑许市域铁路许昌段地下区间永昌大道站至许昌东站左线已经贯通

预计下月初，地下隧道将全部贯通

↑ 郑许市域铁
路高架区间，工人在
架桥机上工作。

← 郑许市域铁
路许昌东站基坑内，
工人正在对贯通永
许区间左线的盾构
机进行拆解。

图片均由记者
吕正子摄

郑许市域铁路郑州段获批
《关于郑州机场至许昌市域铁路工

程郑州段可行性研究报告》已于近日获
省发改委批复。

批复文件显示，省发改委同意建设
郑许市域铁路工程郑州段。郑许市域
铁路已被列入国家发改委批复的《中原
城市群城际轨道交通网规划（2009—
2020）》。该项目对带动许港产业带发
展，加快郑许一体化进程，支撑郑州大
都市区建设具有重要作用。

资料显示，该项目工程投资估算
178.67亿元。其中，资本金占总投资的
40%，由郑州市承担；资本金以外的资
金申请银行贷款解决。项目法人为郑
州地铁集团有限公司。建设工期为26
个月。

郑许市域铁路郑州段起于机场北
站，止于郑州、许昌市界，长31.27公里，
设车站15座，近期开站11座，根据客流
情况适时开通预留车站。

郑许市域铁路全长 68.9 公里，其中
许昌段长 33.7 公里，设 11 站，以许昌东
站为起点，以华夏幸福城站为境内终
点，最终接入新郑国际机场 GTC 换乘
中心。该工程是郑许一体化的先导工
程，是中原地区第一条市域铁路，也是
国内第一条连接两座城市核心区域的
市域铁路。

“我市积极打造郑许一小时通勤
圈，而郑许市域铁路就是通勤圈的‘骨
干’。”市郑许一体化发展工作办公室
项目推进组组长韩新峰介绍，很多人
认为有了京广高铁、京广铁路，再建郑
许市域铁路有些多余。这种认识是错
误的。

首先，郑许一体化并不局限于郑
州、许昌两地的市区，新郑市东南部、长
葛市中部以及建安区北部沿途有大量
人口。他们的出行需求，显然是京广高
铁和京广铁路无法满足的。其次，郑许

一体化是两个区域的联动发展。郑许
市域铁路通车后，能够带动沿线站点周
边区域的发展。

事实上，我市早已进行规划，推动
11 个站点与周边交通横向衔接，加强
周边区域规划管控、产业布局、功能构
建、人口集聚，使市域铁路沿线成为投
资热土。

“未来，郑许市域铁路的沿线站点
将与周边公共交通实现‘无缝衔接’。
乘客出了车站，就可以乘公交车、骑‘小
绿’。”市轨道办相关工作人员孔磊说，9
月 30 日，省发改委发布批复文件，“同
意建设郑州机场至许昌市域铁路工程
郑州段”。这无疑对郑许市域铁路建设
起到了助力作用。现在，郑许市域铁路
许昌段的建设非常顺利。尽快结束土
建施工，尽早开展铺轨、站房装修及四
电安装等工作，成了郑许市域铁路许昌
段建设者新的“小目标”。

在郑许市域铁路许昌东站拆解盾
构机的同时，郑许市域铁路农大路站
也在紧张施工。

9 月 26 日，农大路站主体结构全面
封顶。该站位于建安区魏武大道与规
划农大路交叉口南侧，沿魏武大道建
设，为路中高架三层侧式站台车站，其
中 二 层 为 站 厅 层 、三 层 为 站 台 层 ，长
120m、宽 31.8m，总建筑面积 6204.5 平
方米。

该站是郑许市域铁路主体封顶的
第一座高架车站，预示着工程即将正
式转入钢结构屋顶、砌体、二次结构、
水电风暖及装饰装修施工阶段，为郑
许市域铁路按期通车运营打下了保障
性基础。

“ 农 大 路 站 的 成 功 封 顶 ，为 后 续

施 工 积 累 了 宝 贵 经 验 。”中 铁 十 六 局
集 团 郑 许 市 域 铁 路 项 目 第 五 项 目 部
总工程师张乐说，工人们正在清理场
地，为即将开始的钢结构屋顶施工作
准备。

张 乐 介 绍 ，农 大 路 站 主 体 封 顶
后 ，各 高 架 车 站 的 建 设 也 都 十 分 顺
利。12 月初，永兴大道站、昌盛路站
和 新 元 大 道 站 都 将 主 体 封 顶 。 这 3
座车站都是常规车站，但新元大道站
位于魏武大道与新元大道两条主干道
交叉口，地处交通要冲，因此外观设计
别具一格。

“这几座车站的外形图纸仍在设
计中。”张乐表示，可以肯定的是，新元
大道站全部完工后，将成为郑许市域
铁路上的“颜值担当”。

当日中午，许昌东站站前广场西
部，蓝色的工程围挡围起了一个大型工
地。工地南部，各种施工机械正在作
业；工地中部，地下车站的主体已经封
顶；工地北部，一个方形基坑边缘搭设
了通向底部的钢台阶。这里，便是郑许
市域铁路许昌东站建设工地，工地北部
的方形基坑即盾构机的作业井。

站在作业井边俯瞰，一道南北走
向的混凝土挡墙把作业井分为东西两
部分。作业井东部，一台通体呈乳白
色、挂满泥浆的大型盾构机安静地躺
在作业平台上。

“就是这台盾构机贯通了永许区
间左线！”中铁十六局集团郑许市域铁
路项目部第一项目经理部盾构区间掘
进队队长赵亮说，永许区间左线全长
2080.217 米，最深埋深 16 米。该隧道
沿线以黄土层为主，地质上没有太大
的施工难度，但沿途管线多、水井多，
施工中稍有不慎就会影响地面建筑。

工程人员在施工中加强对盾构机掘进
参数的控制，对风险源进行加密监测，
做到既保证地面建筑的安全，又保证
掘进按照既定方向进行。

目前，这台“功臣”盾构机已经出
洞，9 名工人按照生产计划对其进行拆
解。之后，它将被吊出作业井，接受为
期半个月的维修保养。最后，它将被
转场运往其他工地。与此同时，一批
工人在隧道内实施轨道拆除、隧道清
洗。

郑许市域铁路许昌段地下部分起
于许昌东站（地下车站），向北经过永
昌大道站（地下车站），止于永昌大道
站和永兴东路站之间的桥隧分界处，
左右线共 5800 米长，由 3 台盾构机先
后下井开挖。其中，永昌大道站和永
兴东路站之间的右线（834 米）和左线

（817 米）已 分 别 于 今 年 4 月 和 8 月 贯
通。永许区间右线仅剩 70.5 米，预计
11月初即可贯通。

核心提示

连连看新闻

新元大道站将是郑许市域铁路上的“颜值担当”
12月初，永兴大道站、昌盛路站和新元大道站将主体封顶

“功臣”盾构机要休息半个月
永许区间右线将于11月初贯通

一个圈的联动，不止服务两个点
沿线站点与周边公共交通将实现“无缝衔接”


